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Der Alfa Romeo Montreal
diirfte das alteste neue Auto
sein, das je auf den Markt
kam. Seine Ursprunge gehen
auf das Jahr 1967 und die
Weltausstellung in Montreal
zuriick, wo die Karosserie-
firma Bertone den Urtyp des
Hochleistungs-Coupés als
Schaustiick prasentierte. Er
hatte bereits die heute reali-
sierte Karosserieform und als
Triebwerk den Zweiliter-Acht-
zylindermotor vom Alfa-Renn-
typ 33, der damals allerdings
noch als Mittelmotor einge-
baut war. Die Firma Alfa Ro-
meo, um ein exklusives Spit-
zenmodell bis dahin noch ver-

Vorziige

@® Sehr hohe Fahrileistungen

@ Kultivierter, sehr elastischer
Hochleistungsmotor

® Exakt zu schaltendes und
glinstig abgestuftes Sport-
getriebe

® Gute Heizung und Beliiftung

Nachteile

@® Schlechte Bodenhaftung auf
unebener Fahrbahn

® Sportlich knapper Federungs-
komfort

® Zu kleiner Kraftstofftank
® Grofler Wendekreis

legen, zeigte sich von der
Kombination angetan und di-
rigierte den Prototyp im An-
schluBl an die Weltschau direkt
in die Mailander Versuchs-
werkstatten.

Kofferraum im Heck. Formale
Anderungen wurden dabei be-
wuBlt vermieden, um den Ein-
druck vom Mittelmotorwagen
optisch zu erhalten, den vor
allem die seitlichen Luftungs-
schlitze — nun der Innenraum-
belliiftung dienend — erzeu-
gen. DaB dann bis zur Serien-
produktion des Wagens noch
etliche Jahre vergingen, lag
an den Streiks in Italien so-
wie an der parallel, aber vor-
rangig verlaufenden Entwick-
lung der neuen Alfa Romeo-
Typen Alfasud und 116.

Karosserie:augenfallig

Als Montreal-Fahrer auf deut-
schen StraBen kann man fest-
stellen, daB die jahrelange
Prasenz des Wagens in Kata-
logen und auf Autosalons dem
Neuigkeitswert des Modells
keinen Abbruch getan hat. Auf
seine Umwelt wirkt er als
Attraktion und weckt in Be-
wunderern spontane Assozia-
tionen an Maserati und Lam-
borghini. Die Befiirchtungen
von Meister Bertone, die vor
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Alfa Romeo
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sieben Jahren entworfene Ka-
rosserie konnte bei Produk-
tionsbeginn formal bereits
tiiberholt sein, wird vom Pub-
likum sichtlich nicht geteilt,
obwohl! ihre rundlichen Kon-
turen und die etwas hochbei-
nige Silhouette ihr frihes Ent-
stehungsdatum verraten. Tat-
sachlich bietet die Karosserie
dem Auge auch heute noch
genigend Reize, um das Cou-
pé interessant und augenfal-
lig zu machen.

Der urspriingliche Montreal
war ein reiner Zweisitzer, und

Hubraum m 2675 3499
Y e o o Fiveg e 1705500 | 2o0/sa0
Montreal jedoch weniger iiber- | Preis DM 33855,— | 31413,—
zeugend als auf dem Ausstel- Beschleunigung in Sekunden
lungsstand in Kanada. Vor al- 0 bis 60 km/h 5,0 57
lem zeigten sich die Eng- | gpis 80 km/h 7,4 5,7
passe, die sich durch die Mit-
telmotorbauweise hinsichtlich | © 'S 190 L 105 a4
Raumausnutzung, Innenge- | 0 Pis 120 km/h 15,4
ik e SOOI s - rausch und Bauaufwand fir | O bis 140 km/h 20,4
S e T e einen StraBensportwagen er- | 0 bis 160 km/h - 28,2
S shesRaieaio e geben. Doch die Mailander | gbis 180 km/h 38.6
e reagierten flexibel: Sie ver- | . o o L dom Start 316

flanzten den Achtzylinder % TR
Eurzerhand in den Wagyanbug Hoéchstgeschwindigkeit km/h 217,5

s Gouod wut et
les Coupé mit Notsitzen und mit FUnfganggetriebe
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Montreal

auch bei seiner inneren Um-
gestaltung ist Alfa Romeo
nicht der Versuchung erlegen,
mehr daraus zu machen. So
prasentiert sich der Alfa als
echtes Sportcoupé, das in Ge-
samtlange und Radstand nur
geringfugig langer ist als ein
Porsche. Seine Transport-
kapazitat beschrankt sich auf
zwei Personen, denn die hin-
teren Notsitze sind wirklich
nur im Notfall als solche zu
gebrauchen. Normalerweise
unterstutzen sie wirkungsvoll
den Heckkofferraum, der — in
einer flachen Etage iiber dem
riesigen Reserverad und dem
Kraftstofftank untergebracht
— Uber keine allzu groBe Ka-
pazitat verflugt.

Die seitlichen Luftschlitze
verraten, dafd der Montreal
urspriinglich ein Mittel-
motorwagen war,

als ihn Bertone vor sieben
Jahren zeichnete.

Die beiden Insassen genieBen
in dem betrachtlich breiten
Coupé viel Ellenbogenfreiheit,
wahrend Beinraum und Kopf-
freiheit fur Figuren tiber 1,80 m
knapp werden. Dank bis ins
Dach hineingewolbter Tiren
ist der Einstieg auch fir rei-
fere Piloten nicht zu unbe-
quem, und der Sitzkomfort
selbst ist ausgezeichnet. Es
zeigte sich, daB Sitzbequem-
lichkeit und Fahrposition gut
sind fur stundenlanges Reisen
— mit einer kleinen Einschran-
kung: Das ungunstig ange-
lenkte, hangende Gaspedal
erlaubt dem rechten Full keine
entspannte Haltung.

Trotz der tiefen Sitzposition
ist die Sicht nach vorn und
zur Seite ausgezeichnet und
auch nach ruckwarts durch
die flache Heckscheibe noch
akzeptabel. Hinten seitlich
entsteht jedoch ein groBer to-
ter Winkel, der storend wirkt.
Ubersichtlichkeit der Wagen-

T A AV

exotischer Karosserien. Sie ist
auch hier nicht vorhanden,
was beim Parken Vorsicht ge-
bietet; denn das erste, womit
der Montreal auf einen Vor-
dermann oder die Garagen-
wand auftrifft, ist keine StoB-
stange, sondern die Karosse-
rienase. Derart profane Eigen-
heiten werden dem Liebhaber
durch zahlreiche interessante
Karosseriedetails aufgewo-
gen. Dazu gehoren die Schein-
werferklappen, die beim Licht-
einschalten mittels Unterdruck
automatisch offnen, der impo-
sante, zentral mindende Dop-
pelrohrauspuff, aber auch der
faltbare Deckel, mit dem man
den Heckkofferraum vor un-
erwunschten Einblicken ab-
schirmen kann, oder die durch
Haftkletten fixierten Boden-
teppiche.

Von kiihler ZweckmaBigkeit
ist die Bertone-Karosserie ein
gutes Stuck entfernt, doch
zeigte sich in mehrmonatigem
Fahrbetrieb, daB sie eine
durchaus befriedigende All-
tagstauglichkeit besitzt. Hei-
zung und Beluftung funktio-
nieren hervorragend, die Be-
dienungshebel sind — bis auf
den unpraktischen FuBwa-
scher — sinnvoll angeordnet,
und naturlich umfaBt die Aus-
stattung vom kompletten In-
strumentarium mit Drehzahl-
messer, Olmanometer, Olther-
mometer, Wasserthermome-
ter, Ampéremeter und Zeituhr
iber einen mehrstufigen Ven-
tilator und stufenlos verstell-
bare Sitzlehnen bis zur heiz-
baren Heckscheibe alles, was
man in dieser Preisklasse er-
warten kann. Das Anzeigen-
Konglomerat ist allerdings
nicht sehr ubersichtlich, und
vergessen wurde ein Griff, mit
dem man die glaserne Heck-
klappe anheben kann. Auf
Wunsch laBt sich die Serien-
ausstattung noch um eine
Klimaanlage sowie elektrische
Fensterheber bereichern.
Angst vor automatischen
Waschanlagen, die man mit
manchen Exoten haben muB,

grenzen ist selten die Starke b B o g L ,_ | _ # (& s T ‘ =1 ist unbegriindet, und Skifah-
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Alfa Romeo

rer wird interessieren, daB
man am Montreal konventio-
nelle Dach-Skitrager montie-
ren kann.

Motor: rennerprobt

Neben der exklusiven Form
besitzt der Alfa Montreal fir
anspruchsvolle Sportwagen-
Enthusiasten einen weiteren,
beinahe noch gréBeren Reiz:
Als Achtzylinder ist sein Mo-
tor in dieser mittleren Hub-
raumklasse eine Raritat. Zu-
dem ist er das Abbild eines
reinrassigen Rennmotors,

Serienmotor abgeben kann.
Der Bauaufwand fiir den Mont-
real-Motor ist ungewdhnlich
hoch, doch dafiir ist er ein
Sportwagenmotor, wie man
ihn sich nur wiinschen kann.
Die Maschine besticht durch
hohe Leistung ebenso wie
durch eine alle Erwartungen
ubertreffende Kultiviertheit.
Klug hat Alfa Romeo die Lei-
stung auf ein breites Dreh-
zahlband verteilt, das sich
nahtlos von 1500 bis 7000
U/min erstreckt. So ist es tat-
sachlich moglich, im IV. oder
V. Gang unter 2000 U/min her-
unterzugehen und anderer-

==

Linke Seite: Die weiche Stofididmpfung lift den Montreal

bei scharfem Bremsen sichtbar tauchen (oben). Im

flachen Heckkofferraum (Mitte) schiitzt eine Klappjalousie
vor unerwiinschter Einsicht. Am glisernen Kofferraum-
deckel fehlt ein Handgriff (unten). |

Rechte Seite: Die transparenten Augenlider des Montreal
lassen sich pneumatisch oder von Hand abklappen.

Alfas 2,6 Liter V8-Motor ist einer der kleinsten Serien-
Achtzylinder, die je gebaut wurden. Im Wageninnern
erwartet den Fahrer ein klassisches Sportwagen-Codkpit.

namlich der erfolgreichen Alfa
33-Maschine, die ihre Karriere
mit 2000 ccm begann, spéater
mit 2500 ccm in der Tasman-
Rennserie konkurrierte und
heute mit 3000 ccm in der
Markenweltmeisterschaft so-
wie in der Formel 1 erfolgreich
eingesetzt wird. Der 2593 ccm
groBe Montreal-Motor fuBt di-
rekt auf der Tasman-Maschi-
ne. Fur den Alltagsbetrieb wur-
de er auf 200 PS (gleich 77,1
PS/Liter) heruntergestuft, be-
hielt mit seinem sehr kurzen
Hub (Bohrung/Hub 80 x 64,5
mm), vier obenliegenden Nok-
kenwellen, Trockensumpf-
Schmierung, Kraftstoffeinsprit-
Zzung und Kondensatorziin-
dung aber alle Merkmale des
Hochleistungsmotors bei.

Im StraBenbetrieb demon-
striert der kleine Achtzylinder
in uberzeugendem Stil, daB ein
gut gebautes Renntriebwerk
sehr wohl einen brauchbaren

seits Uber 5500 U/min das
Feuer eines heiBen Sportmo-
tors zu spuren. Die Fahrlei-
stungen des mit 1310 kg kei-
neswegs leichten Montreal
sprechen fir sich: Sie ricken
den schnelisten Alfa in die un-
mittelbare Nachbarschaft des
Porsche 911 S.

Das Gerdusch des italieni-
schen V8 ist eher Ohren-
schmaus als Belastigung. An
EinlaB und AuslaB gut ge-
dampft, ist es nur bei niedri-
gen Fahrgeschwindigkeiten
als sportliches Brabbeln ver-
nehmbar. Bei htherem Tempo
wird es, selbst bei voll geofi-
neten Drosselklappen, immer
leiser, um jenseits 180 km/h
in den allgemeinen Fahrgerau-
schen unterzugehen. Da aber
auch diese nicht uUbermaBig
hoch sind, ist eine schnelle
Autobahnreise im Montreal
eine ruhige, stundenlang er-
tragliche Angelegenheit.
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Kenner der Materie richten
sich bei Motoren dieses Gen-
res von vornherein auf klei-
nere Tucken ein, immer in der
Hoffnung, daB es keine gro-
Beren geben moge. Der Mont-
real-Motor gab sich indes
wahrend 10000 Testkilome-
tern nicht die geringste BloBe.
Er springt unter allen Umstan-
den spontan an, zeigt makel-
lose  Kaltlaufeigenschaften,
kommt ausreichend schnell
auf Betriebstemperatur und
signalisiert bei hohen Dauer-
geschwindigkeiten auf der
Autobahn Uber die Instrumen-
te bestes Wohlbefinden. Auch
ein Aufenthalt in den winter-
lichen Alpen mit taglichem
Kurzstreckenbetrieb verdarb
ihm nicht die Laune.
Olverbrauch war wahrend der
Testdistanz kaum feststellbar,
und das Wagenheck blieb
auch nach langen Vollgasfahr-
ten staubtrocken. Um so stéar-
ker neigt die Maschine zum
Benzinkonsum. Im gemischten
Fahrbetrieb mit Kurzstrecke
und schnellen Autobahn-Ein-
lagen ergaben sich zumeist
20 Liter/100 km, die sich nur
bei gleichmaBiger Langstrek-
kenfahrt auf ca. 17 Liter redu-
zierten. Zu berucksichtigen ist
hier, daB der Stellhebel im
Motorraum, mit dem der Fah-
rer die Einspritzmenge der
Jahreszeit bzw. AuBentempe-
ratur in drei Stufen (um +15
Grad, um null Grad, um —15
Grad) anpassen kann, fast
immer in Winterstellung stand.
AuBerdem, wer will einem so
schnellen Auto gesunden Ben-
zindurst verdenken? Es gibt
ja auch langsamere und spar-
samere. Unangenehmer ist
schon, daB man mit der Tank-
kapazitdt des Montreal nicht
einmal 300 Kilometer weit fah-
ren kann. Auf langen Strecken
versetzt einen der rapide sin-
kende Kraftstoffspiegel in ste-
te Unruhe, die durch eine voll-
kommen sinnlos schwankende
und blinkende Benzinuhr noch
verstarkt wird.

Das deutsche Finfganggetrie-
be des Montreal — es stammt
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Alfé. Romeo Montreal

Karosserie

Zweisitzige Coupé-Karosserie mit sehr knappen Notsitzen im
Fond; flacher, begrenzter Kofferraum (ber Reserverad und Tank
im Wagenheck. Gute Einstieg- und Sitzbequemlichkeit, schlechte
Sicht nach seitlich hinten. ' |

Ausstattung

Komplette, qualitativ hochwertige Ausstattung, auf Wunsch durch
Klimaanlage und elekirische Fensterheber zu ergédnzen. Wirk-
same Heizung und Beliiftung, gute Karosserieverarbeitung.

.Bedienung

Sinnvolie 'Annfdnuﬁg der Bedienungshebel mit Ausnahme des
FuBwaschers und des nicht ideal angelegten Gaspedals. Reich-
haltiges, aber unibersichtlich gestaltetes Instrumentarium.

Kraftubertragung

- Leicht und exakt schaltbares ZF-Fiinfganggetriebe mit sportlich

enger Gangabstufung. Hinterradantrieb mit Differentialsperre.

Motor

Vom Alfa Romeo-Renntriebwerk abgeleiteter anpalnudﬁanwal- .

len-Achtzylinder von hoher Leistung und Laufkultur. Hervor-

ragende Elastizitat, hohe Drehfreudigkeit; sympathische, kulti- |

vierte Gerduschentwicklung.

Fahrleistungen

Fur die Hubraumklasse exzellente Fahrieistungen mit starker
Beschleunigung iiber den gesamten verfiigbaren Geschwindig-
keitsbereich, hohe Spitzengeschwindigkeit iiber 220 km/h.

Verbrauch
Den hohen Fahrieistungen entsprechender, hoher Benzinver-

brauch von durchschnittlich 20 Liter/100 km. Dafiir zu geringe

Tankkapazitat von ca. 60 Litern.

Fahreigenschaften

Durch einfache Fahrwerkskonstruktion fiir einen Hochleistungs-
Sportwagen nur durchschnittliche Fahreigenschaften. Unproble-
matisches Kurvenverhaliten, aber mangeinde Bodenhaftung sowie
nicht befriedigender Geradeausliauf auf unebenen Fahrbahnen.

Fahrkomfort

Dem sportiichen Wagencharakter entsprechender, knapper Fe-
derungskomfort durch relativ kurzen Radstand und straffe Fede-
rung; gute Sitzbegquemlichkeit, geringe Gerduschbelastigung

Lenkung

Ginstig Ubersetzte, jedoch nicht ganz exakte Lenkung. Keine
Servounterstiitzung, daher relativ hohe Lenkkréfte beim Ran-

- gieren. GroBer Wendekreis.

Bremsen

Uppig dimensionierte Bremsanlage mit vier ventilierten Brems-
scheiben und Servounterstiitzung. Gut dosierbare, hohe Brems-

| wirkung, geringe Fadingempfindlichkeit.

von ZF — geht mit dem italie-
nischen Sportmotor eine har-
monische Ehe ein. Durch seine
kurzen Gangspriinge und den
exaktund mitkirzestenWegen
operierenden Schaltknubbel
ist es kaum weniger als der
Motor dazu angetan, sport-
liche Fahrfreude zu wecken.

Fahrwerk: hausbacken

Keine Attraktionen hat der
Montreal auf der Fahrwerks-
seite zu bieten. Die Fahr-
werkskonstruktion mit der gut
gefuhrten, starren Hinterachse
entspricht derjenigen der klei-
neren Alfa-Modelle und ist nur
der hohen Leistung entspre-
chend dimensioniert. Mit der
konventionellen Anlage aus
bewéahrten Bauteilen ging Alfa
Romeo auf Nummer Sicher,
begab sich aber der Chance,
dem Spitzenmodell zu lber-
durchschnittlichen Fahreigen-
schaften zu verhelfen.
Dementsprechend sind die
Fahreigenschaften des Mont-
real unproblematisch, aber in
keiner Phase brillant. Tadel-
los verhalt sich der Wagen nur
auf ebenen Fahrbahnen. Auf
schlechten StraBen zeigt sich
dagegen eine ausgepragte
Versetzfreudigkeit der starren
Hinterachse, die sich selbst
auf den Fugen schnell gefah-
rener Autobahnkurven be-
merkbar machen kann. Auch
der Geradeauslauf ist — wie
bei vielen Autos mit dberbrei-
ten Reifen und negativem Vor-
derradsturz — auf unebenen
StraBBien nicht ungetribt; viel-
mehr steuert das Coupé, zu-
mal bei langsamen und mitt-
leren Geschwindigkeiten, hier
jedem Schlagloch nach. Die
mafBige Bodenhaftung auf
schlechter Fahrbahn wie auch
starkes Tauchen (Einfedern
des Vorder- und Ausfedern
des Hinterwagens) bei Voll-
bremsungen erlauben die
Feststellung, daB der Mont-
real Uber zu weiche bzw.
unterdimensionierte StoB-
dampfer verfugt.
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Affa Romeo

Zum Glick sind schlechte
Wegstrecken heute die Aus-
nahme. Auf ebenen StraBen
kann man dem schnellen Alfa
unbedenklich die Sporen ge-
ben. Dabei ergeben sich prak-
tisch keinerlei Traktionspro-
bleme, wofilir eine sehr wirk-
same Differentialsperre und
die dicken Reifen verantwort-
lich zeichnen. In schnell ge-
fahrenen Kurven zeigt sich
normalerweise eine unproble-
matische Untersteuerneigung,
die durch den Einsatz der Mo-
torleistung fast beliebig neu-
tralisiert werden kann. Bei
rennmaBiger Kurvenfahrt kann
es jedoch auch zu einem un-
gewollten, plotzlichen Ausbre-
chen des Hecks kommen,
woran der SchlieB- bzw. Off-
nungsvorgang der Differential-
sperre nicht unbeteiligt zu
sein scheint. Die Lenkung
wunscht man sich fir schnelle
Korrekturen noch exakter; sie
ist glnstig Ubersetzt, aber

“ Maritred

lich harten Klasse, in der bei-
spielsweise der Porsche zu
Hause ist. Kurzer Radstand,
begrenzte Federwege und
eine straffe Federkennung las-
sen auf diesem Sektor keine
Bestleistungen zu. Man be-
kommt die Unebenheiten der
Fahrbahn deutlich mitgeteilt,
wird aber auf StraBen (iblicher
Qualitdt nicht so nachhaltig
belastigt, daB man mit dem
Auto nicht vergniiglich reisen
konnte. Nicht zuletzt schlagt
in der Komfortwertung zu Bu-
che, daB eine Gerauschbela-
stigung weitgehend entfallt.

[

Wie die Vergleichstabelle
zeigt, trifft der Alfa Montreal
nicht gerade auf eine Markt-
lucke, sondern er bereichert
eine neuerdings stark um-
kampfte Klasse teurer und
anspruchsvoller Sportwagen.
DaB er sich in diesem Kreis
behaupten kann, ist kaum zu

Blick in das Luftfilter-Innere mit den Ansaugstutzen (unten).
Mit einem Handschieber (Mitte links) lif3t sich die
Einspritzmenge je nach Auflentemperatur regulieren. Rechts
daneben das Unterdruckventil fiir die Scheinwerfer-

klappen. Das reichhaltige Instrumentarium (oben) entbehrt

der Ubersichtlichkeit.

nicht frei von einer gewissen
Elastizitat, die bei einem so
schnellen Auto stért. Mit den
Bedienungskraften der ohne
Servohilfe arbeitenden Len-
kung kann man sich abfinden,
denn nur bei langsamem Ran-
gieren oder fortgeschrittenem
ReifenverschleiB an den Vor-
derradern muB man Kkraftig
zufassen. Keine Probleme gibt
es auch bei scharfer Fahrwei-
se mit den gut dimensionier-
ten Bremsen (vier beliiftete
Scheiben). Beim Befahren von
unwegsamem Gelande gilt es
im ubrigen zu beachten, daB
der Montreal sowohl unter
dem Motor wie auch unter
dem Differentialgehause we-
nig Bodenfreiheit besitzt.

Im Federungscharakter zahlt
der Alfa eindeutig zur sport-

FOTOS: WEITMANN, EISELE

bezweifeln. Als Trimpfe bringt
er aufsehenerregende Linien
und einen begeisternden Mo-
tor mit, weniger herausragend
sind seine Fahrwerksqualita-
ten, die nur fur mittlere sport-
liche Schwierigkeitsgrade tau-
gen. Mit Platz und Komfort
wird man in dem Sportcoupé
naturgemaB nicht verwdhnt,
dafur zahit der kompakte
Zweisitzer zu den handlichen,
wirklich sportlichen Sportwa-
gen. Erfreulich ist der trotz
exklusiver Formgebung er-
reichte Grad an Alltagstaug-
lichkeit, der verrat, daB dieser
Traumwagen nicht einer Ba-
stelfirma entstammt, sondern
einer Autofabrik, die auch
beim Traumen realistische
MaBstabe anlegt.

Manfred Jantke




