Erist "keihe Schonheit, der Alfa Montreal, der da hilflos auf der Hebebiihne eines

Und macht das Ganze dann nochmal r
Die Geschichte einer grolsen Leidenschaft

Stand Emotionen weckt, nicht nur bei

vielen Alfisti. Der Prototyp stand 1967
auf der namengebenden Weltausstellung im
kanadischen Montreal, von 1970 bis 1977 lieR
Alfa bei Bertone knapp 4000 Exemplare pro-
duzieren. Das exzentrische 220-km/h-Coupé
mit der Giulia-Basis, das aus der Feder von
Bertone-Designer Marcello Gandini stammt
und dessen 200 PS starker Achtzylinder reine
Renn-Gene in sich tragt, hatte lange einen
Ruf als unzuverlassiger Exot. Der Montreal
litt jedoch oft nur unter mangelnder Wartung,

D er Uber-Alfa ist ein Auto, das schon im

Geschenk der Gattin an ihren
Alfanatista: Montreal-Briefmarke aus

dem kleinen arabischen Emirat von Ajman. Das  S0bald sich sein Erstbesitzer von ihm verab-
auBergewdhnliche Fundstiick stammt von 1971  schiedete. Und selbst wenn es der nachste
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Handlers hangt. Dochr Dirk Nehme greift beherzt zu, restauriert mal eben schnell
chtig —zehn Jahre lang.

Besitzer ernst meinte, hieR das noch lange

nicht, dass jede Alfa-Werkstatt ganz genau
wusste, was zu tun war. .. Kleine Stiuckzahl,
kapriziose Technik, kaum kompetente War-

tung: Klingt ganz nach einem Auto, in das -

man sich besser nicht verlieben sollte — oder,
Herr Nehme?

.Den Montreal habe ich in den Siebzigern
als Teenager zum ersten Mal gesehen, und
da hat er sich gleich in mein Gedachtnis ein-
gebrannt. Die Augen, diese Linie, dieser irre
Motor —die reinste Offenbarung”, schwarmt
der 52-Jahrige noch heute. Mit ,Augen”
meint er ubrigens das wohl markanteste
Montreal-Merkmal, namlich die Augenlider-

ahnlichen Lamellen der Doppelscheinwerfer.
Die kultigen Klappen werden per ausgeklu-
gelter Pneumatik gesteuert, sie schwingen
bei eingeschaltetem Licht nach unten.
Seinen blechgewordenen Traum zu ver-
wirklichen, dieses Ziel hat Nehme schon mit
dem Erwerb des Fuhrerscheins vor Augen.
Zunachst manifestiert sich die Affinitat zur
Mailander Marke in einem Alfasud: ,In mei-
ner Clique gab’s damals allein fiinf Sud, an
denen wir standig geschraubt haben. Ab und
zu machten wir bei unseren Sonntagstouren
einen Abstecher zum Alfa-Handler. Dort hat-
te ich das erste Mal Gelegenheit, in einem
Montreal Platz zu nehmen. Der stand unver-
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schlossen auf dem Hof, ich konnte naturlich
nicht widerstehen: Es ist wie eine andere
Welt, wenn man nur das Sudcockpit gewohnt
ist. Diese Instrumente, der Drehzahlmesser
" bis 9000 Touren, der Blick auf die riesige Mo-
~  torhaube, kaum zu beschreiben, das Gefiihl!*
| Doch der V8-Alfa lasst sich nicht mal eben
so aus der Sparbiichse finanzieren. Vor allem
die Unterhaltskosten, die locker auf Porsche-
Niveau liegen, lassen den Traum des jungen
Raumausstatters zerplatzen, vorerst zumin-
dest. Das Geld des Mittzwanzigers reicht
immerhin fiir einen Sechszylinder-GTV. ,Da-
nach gibt's nur noch eine Steigerung, und die
heilt Montreal”, bekennt der Sudniedersach-
se aus Hann. Minden, den das V8-Verlangen
nicht loslasst.

Nach vielen Drehungen und Wendungen
und vergeblichen Versuchen, den GTV gegen
eine ordentliche Montreal-Basis einzutau-
schen, kommtihm 1989 der Zufall zu Hilfe. Auf
dem Riickweg von einem Clubtreffen macht
Nehme, mittlerweile mit Ehefrau Hannelore
als Co-Pilotin, mal wieder einen Abstecher
nach Kassel, ganzin die Nahe zum damaligen
Alfa-Handler Eberlein. Sie erinnert sich: ,,Im
Halbdunkel der Werkstatt hing ein Montreal -

Zwei, die das

Cuore Sportivo

am rechten Fleck

haben: Hannelore

und Dirk Nehme aus

Hann. Miinden. Fast <

ein Vierteljahrhundert

schon gehen beide

- mit ihrem ,Monti”
B durch dick und diinn_
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auf der Hebebiihne, scheinbar mit einigen
Schaden und definitiv nicht fahrbereit.
Aber dieser Funke reichte, um das Feuer
bei Dirk sofort wieder zu entfachen.”
Gleich am nachsten Tag der Anruf.
Ja, das Auto sei zu haben, der GTV
konne in Zahlung genommen werden.
Vollig elektrisiert folgt bei Eberlein auf
der Buhne die erste Bestandsaufnah-
me: Der 1972er Montreal ist teilzer-
legt, die Technik nur teilweise, der
rote Erstlack jedoch vdllig fertig. Aber
Rost ist kaum ein Thema, auRerdem
stammt der Alfa aus erster Hand und
hat gerade mal 61.000 Kilometer auf
dem Tacho. Und das Beste: Der V8 ist
trocken und lauft. Ein offenbar ehrli-
ches Auto, fur das Dirk Nehme den
guten GTV kurzentschlossen hergibt.
19.000 Mark Eintritt bezahlt er, um die
letzte Stufe in den Alfa-Olymp zu er-
klimmen —ohne iiberhaupt schon ganz
oben angekommen zu sein. . Ich hatte
leichte Zweifel, ob ihm klar war, wel-
che Arbeit er sich damit aufgeladen
hatte”, erinnert sich Helmut Eberlein
noch gut an den sympathischen Kun-
den von damals, zu dem auch danach
der Kontakt bleibt. ,Aber der Dirk hat
im besten Sinne 'ne Alfa-Vollmeise!”

Der Fahrplan des Alfista steht fest:

Die Rundum-Restaurierung wird ver-

schoben, auf dem Programm steht zu-

nachst nur eins: Fahren! Um das Ziel

moglichst rasch (und kostenglinstig) zu

erreichen, beschrankt Nehme sich aufs

Notigste: Eine Garagenlackierung reicht

firs Erste, alle Hohlrdume werden gna-

denlos mit Fertan geflutet. Die neue,

sechsteilige Auspuffanlage gibt's noch

beim Handler. AuBerdem steht der

Wechsel samtlicher Fliissigkeiten auf

dem Programm — unter anderem zwalf

Liter Ol fiir die Trockensumpfschmie-

rung. Nehme uberholt die Bremsanla-

ge, baut neue Benzinleitungen ein und
erganzt die Spritversorgung durch ei-

nen Benzinkihler, um die beiden E-
Pumpen der Einspritzung zu schonen,

noch so eine Spezialitat des Montreal.

Aber die anspruchsvolle Spica-Anlage mitihrer
mechanischen Einspritzpumpe arbeitet ein-
wandfrei. Firs Triebwerk tut's ansonsten ein
frischer Satz Kerzen, Stecker und Ziindkabel.
Die Vollabnahme rund ein Jahr nach dem
Kauf dauert 15 Minuten, dann ist die Bahn
frei fur den Montreal mit dem Kennzeichen
GO-AR 268. ,Das Auto hat sich schnell als
alltagstauglich rausgestellt, es.war ein Ge-
nuss fast ohne Reue. Von Kleinigkeiten wie
defektem Lima-Regler und Wischermotor mal
abgesehen”, rekapituliert der Alfa-Pilot das
knackige Zwei-Jahre-TUV-und-Spa3-haben-

Nervioses Augenleiden: Die charakteristischen
Klappen werden per Pneumatik gesteuert, hier und
da entweicht aber gerne mal Luft aus dem System
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ist allerdings nur Attrappe, E-Liifter sorgen ©
_ dafir, dass es darunter nicht zu heiB
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Kapitel. Es ist vor allem vom kernigen Cre-
scendo des 2,6-Liter-Achtzylinders gepragt,
der erst jenseits von 6000 Touren sein volles
Potential offenbart — und der seine heiRbli-
tige Herkunft aus dem Alfa-Topsportler Tipo
Trenta Tre kaum verleugnet. ..

Der faszinierende V8 verstummt jedoch
bald darauf wie beschlossen — denn der Be-
sitzer nimmt sein Cuore Sportivo in die Hand
und die Totalsanierung voller Tatendrang in
Angriff. Immer unterstiitzt von seiner Hanne-
lore — fiir die der Gatte noch eigens das Gas-
pedal verlangert hat, damit die Ehefrau ja
nicht zu kurz kommt... Das Power-Paar ist
kaum zu bremsen; das Komplettprogramm fiir
Karosserie und Technik soll zuhause in der mit
Grube ausgeriisteten Garage gelingen, in der
bereits viele Teile lagern, die es beim Handler
langst nicht mehr fiir Geld und gute Worte
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Spezialitat Spica: Der Vollalu-V8 wird von einer
Achtstempel-Einspritzpumpe versorgt, die
penibel gewartet werden will
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Auch diese Luftschlitze sind Attrappe.
Im Cockpit dagegen ist alles echt — und *,
ebenso restauriert wie der Rest §

el

gibt. Die Demontage wird akribisch do-
kumentiert, mit cleveren Ideen vermei-
det Nehme allzu groBes Chaos: ,Den
Kabelbaum zum Beispiel habe ich mit
Fahnchen fir jeden Verbraucher verse-
hen, ihn nach dem Ausbau in voller
Lange auf einer etwa zwei Quadratme-

= 2 W .h o ter groRen Spanplatte befestigt und
- i K eingelagert.”

NTER: AUCH PEREA :
PA Kﬁ”faﬂﬂi:: MmUsS Mrr#_afsswﬁfﬁﬁ Dass der Montreal nicht den Ruf
Effkt;ﬁ:’iiﬁ HANDAREEIT ABGELEST WERP eines (iblen Rosters hat, bestéatigt der

Blick auf die entkernte Karosserie,
denn zumindest deren tragende Tei-
le sind noch gesund. Die Karosserie-
arbeiten erleichtert ein solides Ge-
stell, das Nehme aus Stahlprofilen
konstruiert. Damit lasst sich das
nachtraglich mit T-Eisen versteifte
Auto auf angenehmer Hohe in der
Langsachse um 90 Grad drehen. ,, Ge-
sehen hatte ich sowas auf der Techno
Classica, aber warum kaufen, wenn
man es selbst machen kann?”
Abgegeben wird der Montreal zum
Sandstrahlen — um das schlechte Er-
gebnis hinterher mit viel Fleil® selbst
zu verbessern... Bei den besonders
diffizilen Blecharbeiten, die unter an-
derem im Bereich der Seitenteile, der
Schweller und der vorderen Wagenhe-
beraufnahmen notig sind, steht dem
Laien ein versierter Profi zur Seite.

Vorder- und Hinterachse iiberholt
Nehme von vornherein selbst, auch
die Bremsanlage nimmt er sich erneut
zur Brust. Nicht nur hier fliel3t seine
bereits gewonnene Er-fahrung in Ver-
besserungen ein: ,,Die Bremse vorn
ist mit dem Fahrzeug vollig tiberfor-

) PERWAGEN BEKOMMT dert, die uriginal_en Sattel habe ich
ﬁ:ﬁf;:f:g:gaﬁt PAS GANZE PAVERT gegen BMW-Teile vom ersten 7er
JEPOLH NOCH EINMAL ZWEIEINHALE JAH ”E getauscht, die problemlos an die ori-

ginalen Haltepunkte passen. Das
gleiche gilt fir den groReren Merce-
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. Zehn Jahre Restaurierung,
| bereut nichts - der Montreal macht mit jedem
_ Meter auf der StraBe alles wieder wett
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des-Bremsservo.” In puncto Strallenlage
sorgt die Umrustung auf kiirzere Federn und
Koni-StoRdampfer dafiir, dass das Mehr an
Verzogerung zukinftig auch mit dem Fahr-
werk korrespondiert — insbesondere mit der
im Montreal eigentlich tiberforderten Giulia-
Hinterachse. Die Kraft nach hinten tibertragt
eine feingewuchtete Kardanwelle (mit Kreuz-
gelenken vom VW LT!).

Und die Kraftquelle selbst? ,Den Motor
wollte ich eigentlich nicht offnen, weil er
ohne Murren lief. Aber immer wieder stolper-
teich uber diesen Dichtsatz, der schon langst
bereit lag.” Mit etwas Kopfschmerzen — die
dohc-Zylinderkopfe sind an den Stehbolzen
regelrecht angebacken — und viel Fingerspit-
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Die Fangemeinde ist groR
Ob Bremsscheiben aus Australien,

Lenkgetriebegehduse aus Brasilien
oder Kopfdichtungen aus Deutsch-

heute, wo sie kénnen. Koordiniert
wird fast alles von Bruce Taylor — der
auch das beste Buch zum Thema ver-
fasst hat (www.alfamontreal.info).

land: Montreal-Fahrer helfen sich

___________________________________________
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. zehn Jahre Enthehrungen. Aber der Besitzer

zengefuihl gelingt die Demontage, der ver-
krustete Frostschutz im Block lasst sich mit
Dieselbad und Drahtburste entfernen. Ein
Motorenbauer plant die Kopfe; frisch abge-
dichtet, gereinigt und mit neuen Steuerketten
ausgerustet, baut Nehme das Alutriebwerk
wieder zusammen —unter anderem mit Zylin-
derkopfdichtungen, die er beim Spezialisten
Elring in teurer Kleinserie extra anfertigen
lasst. ,,Die rissen uns Montrealfahrer welt-
weit quasi aus den Handen. An Teile furs
Triebwerk war ohnehin nicht leicht ranzukom-
men, vieles wurde gar nicht erst angeboten.
Nicht zu vergleichen mit der Situation heute.”
Was die Spica-Einspritzung betrifft, halt
Nehme sich ans Motto Never touch a running
system: ,Die Einspritzpumpe selbst lief dank
regelmaliger Wartung einwandfrei, lediglich
den Simmerring der Riemenscheibe habe ich
getauscht und das Ganze grundlichst gerei-
nigt.” Diese Etappe kostet den unermudli-
chen Alfista nicht viel Zeit — deutlich miihsa-
mer und zeitraubender ist dagegen das
Entlacken der AulBenhiille mit Heil3luftfon
und viel Handarbeit. Zugleich ist es der letz-
te Schritt, bevor der ansonsten perfekt vor-
bereitete und mit Mike-Sanders-Fett konser-
vierte Aufbau zum Lackierer geht — der
schlieflich ein halbes Jahr spachtelt, grun-
diert und lackiert. Eigens fur den Transport
wird der Alltags-Alfa, ein 75, vorher noch mit
Anhangerkupplung ausgertustet.

e -

E—— e

o PR e LRI SRS o PPN

ol = -1 i H = e P =
= LT ] 'HEII. . el e T N e

Damit's so ganz ohne den geliebten
Montreal nicht langweilig wird, nutzt
sein Besitzer die Zeit dazu, auch die
Ledersitze in Eigenregie neu zu bezie-
hen. Und naturlich wird auch der Him-
mel erneuert, als das frisch im origina-
len Farbton ,Rosso 521" lackierte Auto
endlich wieder da ist.

Viele berufsbedingte Pausen unter-
brechen immer wieder den erfolgrei-
chen Abschluss der Mission Montreal:
Erst gut zehn Jahre, nachdem der Alfa
in der Garage in Hann. Miinden mit dem
letzten Schliisseldreh verstummt ist,
sitzen Dirk und Hannelore Hand in Hand

wieder drin, in threm ,Monti”®, und wa-

gen den ersten Startversuch: Kleine

Schlisseldreh — die beiden Benzinpum-
pen melden sich. Eine Raste weiter —das
ganze Gebaude vibriert, voller Lebens-
freude meldet sich der Montreal mit

fauchendem Achtzylinder zurtick!

Das Ehepaar hat mit all seinen Erfah-

rungen langst auch andere motiviert, die
groRe Herausforderung anzunehmen
und den Traum zu wagen. Es braucht
allerdings gewisse Nehme-Qualitaten!

Text: Frank Schobelt
Fotos: Andreas Beyer, Archiv Nehme
f.schobelt@oldtimer-markt.de
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